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Trafikkregler for jernbanenettet (TJN) 2026 Kapittel 9-BN Arbeid i spor – endringsnotat

1. Generelt

Revisjonen av kapittel 9-BN Arbeid i spor i Trafikkregler for jernbanenettet (TJN) er gjennomført i henhold til mandat for revisjonen 2026.

Mandatet for revisjonen har vært å oppdatere regelverket basert på identifiserte endringsbehov og innspill fra organisasjonen, samt å tilpasse bestemmelsene til videre innføring av ERTMS og tilhørende funksjonalitet, med følgende milepælsplan:

	​Aktivitet​ ​
	​ Frister for kap. 9-BN​ ​
 ​
(Kortere høringsperiode, siden kap. 9-BN om arbeid i spor ikke går til jernbaneforetakene) ​
(omtrentlige datoer)

	Brev der vi ba om innspill

	20.3.2025
(frist 25.4.2025)

	​Høringsutkast sendt på høring​ ​
	​1.2.2026 ​

	​Høringsfrist​ ​
	​1.3.2026​

	​Vedtak og bekjentgjørelse​ ​
	​8.5.2026 ​

	​Ikrafttredelse ​ ​
	​13.12.2026 (ruteendring) ​




Det har samtidig vært et mål å begrense omfanget av endringer, særlig der for strekning med togmelding. 

Forslag til endringer ble sendt på høring i henhold til milepælsplanen, med høringsfrist 1. mars 2026. Innkomne høringskommentarer er gjennomgått og vurdert, og relevante innspill er innarbeidet i det endelige regelverket. De enkelte høringskommentarene og hvordan vi har vurdert dem kommer fram av vedlagte oversikt over høringskommentarer. Det kom imidlertid mange innspill til regler som ikke har vært på høring, og de fleste av disse har vi ikke kunnet ta hensyn til. Mange av disse innspillene kan bli vurdert til neste revisjon.

Det er lagt vekt på å:
· tydeliggjøre krav og ansvar
· forbedre struktur og begrepsbruk
· sikre bedre samsvar mellom regelverk, praksis og systemstøtte
· legge til rette for mer fleksibel planlegging og gjennomføring av arbeid i spor

Flere endringer innebærer presisering av etablert praksis.


2. Kort om endringene

Det er gjort en rekke justeringer i kapittel 9-BN, hovedsakelig av begrenset omfang. Endringene omfatter språklige forbedringer, strukturmessige justeringer og enkelte materielle endringer.
Flere bestemmelser er omformulert eller presisert for å gjøre regelverket mer entydig og lettere å anvende. I enkelte tilfeller er implisitte krav gjort eksplisitte, og det er gjennomført harmonisering av begrepsbruk og oppbygning.

En stor del av endringene er presiseringer av etablert praksis som ikke innebærer realitetsendringer, men som gjør regelverket mer entydig og lettere å anvende. 

Det er også gjort enkelte endringer som:
· gir økt fleksibilitet i planlegging og gjennomføring av arbeid
· tilpasser regelverket til ny funksjonalitet, særlig knyttet til TMS og ERTMS

Detaljert oversikt over endringene fremgår av vedlagte endringslogg. 


3. Særskilt om viktige endringer

Følgende endringer nevnes særskilt:

· Endret struktur for disponering for arbeid
Muligheten for å disponere strekning og stasjon som ett samlet arbeid er fjernet. I stedet åpnes det for at hovedsikkerhetsvakt (HSV) kan ha ansvar for to geografisk tilstøtende disponeringer. Dette gir økt fleksibilitet, men stiller tydeligere krav til planlegging. 

· Tilpasning til ny funksjonalitet (TMS/ERTMS)
Det er åpnet for å sperre mellomliggende arbeidsområder uten krav om sikring, blant annet for å muliggjøre funksjoner som omlegging av sporveksler. 

· Tydeligere krav ved oppstart og avslutning av arbeid
Det er presisert når verifisering skal gjennomføres, samt hvordan HSV skal angi arbeidsområdets identifikasjon.

· Presisering av ansvar og delegering ved sikring
Det er tydeliggjort at HSV kan overlate utførelse av sikringstiltak til annet personell, i samsvar med etablert praksis.

· Harmonisering av krav til sikring og signalbruk
Bestemmelser er gjort gjeldende for flere driftsformer og er harmonisert uten at dette innebærer vesentlige endringer i praksis.
 
· Endringer knyttet til avstengt område
Kravet om fysisk tilstedeværelse for kontaktperson er erstattet med et funksjonelt krav om oversikt over aktivitetene.

· Presisering av regler ved frakobling
Ansvarsforhold og koordinering mellom toglederområder er tydeliggjort, og bestemmelsene er justert for å unngå unødvendig omfattende sperringer.
 
· Tydeligere krav til testkjøring og testing av signalanlegg
Krav til risikovurdering er konkretisert, og det er innført bestemmelser om testing av signalanlegg i anleggsområde-jernbane og arbeidsbrudd. 

Se endringsloggen med oversikt over alle endringer.




5. Foreslått endring som er trukket tilbake

Foreslått omstrukturering av kapittel 9-BN del F – Testkjøring av jernbaneinfrastruktur er trukket tilbake

4. Endringslogg

Endringsloggen gir en detaljert oversikt over alle endringer i kapittel 9-BN.

For alle endringene er det angitt hvordan bestemmelsen er endret og der det er relevant om endringen har konsekvenser for brukerne.

Endringsloggen bør benyttes som støtte for å forstå endringene i detalj.


5. Risikovurdering

Endringene i kapittel 9-BN er videreutvikling av eksisterende regelverk. 

Trafikkreglene er i hovedsak en videreføring av Togframføringsforskriften (FOR-2008-02-29-
240) som ble opphevet i 2019. Reglene som tidligere ble forvaltet av Statens jernbanetilsyn
ble vurdert til å være akseptert løsning og ha akseptert risikonivå, slik det også framgikk av
tilsynets informasjon ved opphevelsen. Ved regelendringer senere er derfor kun endringene
blitt risikovurdert. Det gjelder også ved denne revisjonen.


6. Kommentardokument

Kommentardokumentet til trafikkreglene i ORV vil bli oppdatert i tråd med endringene i kapittel 9. Bane NOR vil legge endringsloggen til grunn for oppdatering av kommentarene til de enkelte bestemmelsene.
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