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Endringslogg for TJN kapittel 9 2026 
 
	A. TJN-referanse

(Referanse i parentes viser til punkt som foreslås fjernet/ flyttet)
	B. Endring


	C. Konsekvens for bruker



	
	
	

	9.4-BN nr. 3
	Følgende er fjernet:

Disponeringen kan også omfatte strekningen mellom to stasjoner og hele eller deler av én av disse stasjonene.

Muligheten for å disponere stasjon og strekning fjernes, og erstattes av at det åpnes for at HSV kan ha to disponeringer så lenge disse ligger geografisk inntil hverandre, jf. endring i punkt 9.6-BN nr. 2.

Bestemmelsen gjør sportilgangen mer fleksibel; det blir mulig å disponere kun stasjonen eller kun strekningen i perioder hvor det er behov for det. Dette gjør det også helt tydelig at hvert av arbeidene skal sperres og sikres hver for seg.

	Endringen får konsekvenser for planleggingen av disponering for arbeid.



	9.4-BN nr. 4
	Ordet «kan» er endret til «skal» i andre setning for å tydeliggjøre at dette er en uttømmende liste.

Endebutt er lagt inn som mulig avgrensning. Dette gjenspeiler etablert praksis, og ligger allerede som en mulig avgrensning i FIDO.

	

	9.4-BN nr. 5
	Endebutt er lagt inn som mulig avgrensning. Dette gjenspeiler etablert praksis, og ligger allerede som en mulig avgrensning i FIDO.

Trekkraftkjøretøy er endret til Kjøretøy for å samordne begrepsbruken med andre bestemmelser.

	

	9.6-BN nr. 2
	Nytt kulepunkt lagt til som åpner for at en hovedsikkerhetsvakt kan ha ansvaret for to arbeider med arbeidsformen disponering for arbeid dersom disse arbeidene omfatter strekningen mellom to stasjoner og hele eller tilstøtende deler av én av disse stasjonene. Begge arbeidene skal ha kunngjøring.

Ved behov for å disponere strekningen mellom to stasjoner og hele eller tilstøtende deler av en stasjon, tillates HSV å ha ansvaret for disse to arbeidene samtidig. Hensikten er at HSV kan benytte én eller begge kunngjøringene samtidig, og det er dermed mer fleksibelt enn om hele arbeidet var angitt i samme kunngjøring.

Endringen henger sammen med endring av punkt 9.4-BN nr. 3, der muligheten for å disponere stasjon og strekning som ett arbeid fjernes.

	Endringen får konsekvenser for planleggingen av disponering for arbeid og hvordan dette kunngjøres.



	9.8-BN nr. 8 b)
	Ny funksjonalitet i TMS gjør at det kan være behov for å sperre mellomliggende arbeidsområder, uten at det er krav til at disse må sikres. Sperringen av disse arbeidsområdene kan være nødvendig for å få tilgang til funksjonalitet som omlegging av sporveksler o.a. Slik sperring åpner også for at lokal sikkerhetsvakt kan sikre arbeidsstedet på strekning med ERTMS. Disse arbeidsområdene må angis i kunngjøringen.

Erstatter følgende:

b) hvilke arbeidsområder som skal sperres og sikres for arbeidet.

Henger sammen med endring i 9.25-BN nr. 1.

	Får konsekvenser for planleggingen av arbeidsbrudd.



	9.15-BN nr. 2 a) 
	Det er tatt inn at hovedsikkerhetsvakt kan angi sin posisjon ved disponering for arbeid med sporvekselnummer og angivelse av signaler som avgrenser del av stasjonen det skal arbeides på.

Endret begrepet «arbeidsområde» til «arbeidsområdets identifikasjon» for å samordne med øvrige bestemmelser.

Tilsvarende endringer gjøres for avslutning av arbeid i punkt 9.45-BN nr. 2 a).  

	Endringen får konsekvenser for hvordan HSV angir sin posisjon ved oppstart av arbeid.



	9.15-BN nr. 11
	Første setning er skrevet om for å bli mer lesbar.

Det tas inn en bestemmelse som gjør det tydelig at oppstarten av arbeidet skal være gjennomført før verifiseringen gjennomføres. Det har ikke tidligere vært beskrevet på hvilket tidspunkt i prosessen for oppstart av arbeid verifiseringen skal gjennomføres, og dette har ført til ulik praksis.



	Kan medføre endret praksis for noen.



	9.15-BN nr. 12
	Tekst er lagt til for å tydeliggjøre at hovedsikkerhetsvakt kan overlate til andre å fysisk sette på kontaktmagneter, sette opp signal 1A/1B «Stopp» m.v. for sikring av arbeider. Dette har tidligere vært beskrevet ved bruk av signal 1A/1B «Stopp» i punkt 9.15-BN nr. 14, og gjøres gjeldende ved bruk av andre former for sikring. Endringen beskriver allerede etablert praksis.

Jf. endring av 9.15-BN nr. 14

	Tilsvarer etablert praksis.



	9.15-BN nr. 14
	Åpningen for at HSV kan overlate til annet personell å sette opp signal 1A/1B «Stopp» ved sikring av arbeid er omgjort til å gjelde for alle sikringsformer, og flyttet til punkt 9.15-BN nr. 12

Følgende tekst er fjernet:

Hovedsikkerhetsvakten kan overlate til annet personell å sette opp signal 1A/1B «Stopp».

	Tilsvarer etablert praksis.



	9.21-BN nr. 4 og 5
	Nr. 4 er fjernet og innarbeidet i ny nr. 4, tidligere nr. 5, med påfølgende omnummerering.

Nytt nr. 4, tidligere nr. 5 er presisert og ivaretar sikring av arbeider på strekning med togmelding.

Punktet er gjort gjeldende for alle driftsformer, og retter opp i at «strekning med togmelding» ved en inkurie hadde blitt borte fra tidligere nr. 5.

Erstatter følgende tekst:

4. Der skal benyttes signal 1A/1B «Stopp» for sikring av disponering for arbeid på strekning med togmelding.

5. På strekning med fjernstyring og grensestasjon skal hovedsikkerhetsvakt påse at signal 1A/1B «Stopp» settes opp utenfor ytterste arbeidssted: 
a) Når toglederen eller togekspeditøren ikke kan bekrefte annen sikring,
b) På stasjoner med dvergsignaler når det er mulig å stille skiftevei mot arbeidet

	Ingen endring i praksis.



	9.25-BN nr. 1
	Mellomliggende arbeidsområder må i enkelte tilfeller sikres for å få tilgang til funksjonalitet som omlegging av sporveksler o.a. Slik sperring åpner også for at lokal sikkerhetsvakt kan sikre arbeidsstedet på strekning med ERTMS.

Det er presisert at togleder ikke behøver å bekrefte denne sikringen, da den ikke inngår i sikringen av arbeidet.

	Ny funksjonalitet i TMS.



	9.25-BN nr. 3 a)
	Det er presisert at signal 105C «Arbeidsbrudd begynner» og 105D «Arbeidsbrudd slutter» settes opp ved den eller de grensene mot trafikkert spor der kjøretøy skal kjøre ut av arbeidsbrudd.

	Ingen endring i praksis.



	9.36-BN nr. 2 og 3
	Teksten er endret, og begrepet «stasjonsstyring» tatt bort, da definisjonen på «stasjonsstyring» ikke stemmer overens med intensjonen i denne bestemmelsen.

Erstatter følgende tekst:

2. Alle mellomliggende stasjoner på strekning med fjernstyring skal om mulig frigis for lokal skifting eller frigis for stasjonsstyring ved behov. På stasjoner med grense for anleggsområde-jernbane, skal lokalområder om mulig frigis på de deler av stasjonen som inngår i anleggsområdet.

3. Stasjon kan legges på stasjonsstyring etter anmodning fra hovedsikkerhetsvakt.

	Ingen endring i praksis.



	(9.37-BN nr. 2)
	Punktet er strøket med påfølgende omnummerering da dette er en gjentakelse av 9.25-BN nr. 1

Følgende tekst er fjernet:

2. I området mellom de avgrensende arbeidsområdene kan det ved behov opprettes midlertidige skifteområder eller sperres og sikres arbeidsområder.

	Redaksjonell endring. 



	9.39-BN nr. 2
	Språklig endring for å tydeliggjøre at dette dreier seg om kjøring fra ett anleggsområde-jernbane eller arbeidsbrudd og til et annet anleggsområde-jernbane eller arbeidsbrudd, og ikke kjøring mellom to arbeidssteder innenfor samme anleggsområde-jernbane eller arbeidsbrudd.

	Ingen endring i praksis.



	9.45-BN nr. 2 a)
	Det er tatt inn at hovedsikkerhetsvakt kan angi sin posisjon ved disponering for arbeid med sporvekselnummer og angivelse av signaler som avgrenser del av stasjonen det skal arbeides på.

Endret begrepet «arbeidsområde» til «arbeidsområdets identifikasjon» for å samordne med øvrige bestemmelser.

Tilsvarende endringer gjøres for oppstart av arbeid i punkt 9.15-BN nr. 2 a).  

	Endringen får konsekvenser for hvordan HSV angir sin posisjon ved oppstart av arbeid.



	9.61-BN nr. 3
	Nytt punkt er lagt til for å gjenspeile at de samme begrensningene som i dag er beskrevet på strekning med fjernstyring, strekning med ERTMS og grensestasjon, også gjelder på betjent stasjon på strekning med togmelding.

Dette har ikke vært beskrevet i regelverket tidligere, og er tatt inn for å beskrive intensjonen og dagens praksis.

Det er påfølgende omnummerering.

	Tilsvarer etablert praksis.



	9.66-BN bokstav b) og c)
	Kravet til at kontaktperson må være fysisk til stede på avstengt område er tatt bort og erstattet med et funksjonelt krav til at kontaktpersonen skal ha oversikt over de aktivitetene som foregår på avstengt område, noe som er intensjonen bak dagens krav til tilstedeværelse.

Kravet om tilstedeværelse treffer ikke på intensjonen bak kravet, nemlig at kontaktpersonen skal være et bindeledd mellom trafikkstyringen og arbeidslagene.

I b) er siste ledd om togleder og togekspeditør strøket.

Det er også gjort en mindre justering av tegnsettingen i hele bestemmelsen.

Erstatter følgende tekst:

b) til enhver tid kunne nås på togradio av toglederen eller togekspeditøren
c) være til stede i avstengt område når det foregår arbeid

	Endringen får konsekvenser for planleggingen av avstengt område.



	9.80-BN bokstav b)
	Ny tekst er tatt inn for å klargjøre hvem som har ansvaret for å koordinere gjøremål i forbindelse med frakobling som strekker seg over flere toglederstrekninger eller inn på grensestasjon.

Ansvaret for å verifisere at frakoblingen er sperret ligger hos Leder for kobling, men togleder må i en tidlig fase koordinere med nabotogleder og togekspeditør for å avklare om frakobling kan tillates, og få igangsatt de nødvendige gjøremålene hos tilstøtende områder. I de fleste tilfeller vil det være den toglederen som styrer området der arbeidet skal foregå som får denne koordinerende rollen, men i noen tilfeller strekker også arbeidet seg fra et område til et annet, og da er det den som mottar henvendelsen fra HSV som får denne koordinerende rollen.

	Kan medføre endret praksis.



	9.80-BN bokstav c)
	Ny bokstav c) er lagt til, med påfølgende omnummerering.

Ny bestemmelse tas inn for å tydeliggjøre intensjonen med regelen, og unngå at unødvendig store områder sperres som følge av frakobling, med dertil hørende konsekvenser for togtrafikken. 

Et praktisk eksempel er en tospors stasjon der det foregår arbeid med frakobling i spor 1. Dersom vi har et krav om at hele området som kan frigis for lokal skifting skal sperres, vil det bety at det ikke kan kjøres tog i spor 2 mens frakoblingen foregår. Dette er ikke intensjonen. Kravet knyttes dermed til at det ikke skal gis tillatelse til skifting, snarere enn til at det skal sperres for å forhindre frigiving av lokal skifting. 
Det tas også inn kommentar til bestemmelsen som skal tydeliggjøre at det holder å sperre på de deler av stasjon der frakoblingen foregår, da en slik sperre uansett ikke teknisk forhindrer frigiving.

	Kan medføre endret praksis.



	9.80-BN bokstav h)
	Det er lagt til tekst som presiserer at leder for kobling selv må ha kontakt med alle involverte togledere og togekspeditører for å få verifisert at hele det frakoblede området er sperret før frakobling iverksettes.

	Ingen endring i praksis.



	9.85-BN nr. 2
	Det er presisert hva en risikovurdering av testkjøring som minimum må inneholde. Erstatter følgende tekst:

a. Det skal foreligge en risikovurdering hvor trafikalt grensesnitt mot andre strekninger er ivaretatt.

Dagens nr. 2b) har blitt nytt punkt 3, og det er påfølgende omnummerering.

	Kan medføre endring i praksis for enkelte, men forslaget er en presisering av intensjonen med dagens regelverk.



	9.87-BN
	Det er tatt inn bestemmelser om testing av signalanlegg i anleggsområde-jernbane og arbeidsbrudd. 
	Kan medføre endring i praksis for enkelte, men forslaget er en presisering av intensjonen med dagens regelverk.
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