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Trafikk

TRAFIKKREGLER FOR JERNBANENETTET (TJN)
ARBEID | SPOR PA STREKNING MED ERTMS

Fra og med onsdag 16. oktober 2024 til og med lgrdag 7. desember 2024 gjelder fglgende
endringer/tillegg i TIN (endingene er tatt inn i TIN gyldig fra 8. desember 2024, ny tekst er
understreket):

1. Utstrekning av arbeidsbrudd

Et arbeidsbrudd skal ikke ha stgrre utstrekning enn det som er ngdvendig for arbeidet.

2. Trekkraftkjoretoy i arbeidsbrudd
TJN 10.51-BN nummer 5 er endret slik:

Ved bruk av trekkraftkjgretay og/eller skinne-/veimaskin skal signal 105C «Arbeidsbrudd begynner»
og signal 105D «Arbeidsbrudd slutter» settes opp.

a) Ved bruk av trekkraftkjaretay settes signalene opp i sporet ved de grensene mot
trafikkert spor der trekkraftkjaretay skal kjgre ut av arbeidsbruddet i arbeidsperioden.
Dersom signal 106A «Stopp for skift» er satt opp i grensen mot trafikkert spor, skal
signalene settes opp ved dette. Dersom trekkraftkjgretay ikke skal kjgre ut av
arbeidsbruddet i arbeidsperioden, kan signalene i stedet settes opp pa annet
hensiktsmessig sted. Trekkraftkjoretgy som ikke skal kjgre ut av arbeidsbruddet skal ikke
kjare forbi signal 105D «Arbeidsbrudd slutter».

b) Der det kun brukes skinne-/veimaskin, settes signalene opp i sporet pa hensiktsmessig
sted i begge ender av arbeidsstedet. Skinne-/veimaskin skal ikke kjare forbi signal 105D
«Arbeidsbrudd slutter».

c) Signalene skal settes opp slik at de utgjer en fysisk hindring i sporet, og kan fiernes
midlertidig etter hovedsikkerhetsvaktens tillatelse nar trekkraftkigretay skal kigre inn i eller
ut av arbeidsbruddet, og skal settes pa plass umiddelbart etter kigringen forbi stedet.
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3. Feil ved anmodning om skiftemodus i arbeidsbrudd
TJN 10.52-BN nummer 7 er endret slik:

7. Hovedsikkerhetsvakten kan ved behov gi tillatelse i handholdt terminal til at ETCS-kjeretay kan
veere i skiftemodus (SH-modus) i arbeidsomrader. Dersom anmodning om skiftemodus (SH-modus)
feiler eller avslas i ombordutrustningen, kan hovedsikkerhetsvakten gi fereren tillatelse til & passere
en balisegruppe innenfor arbeidsbruddet i modus seerlig ansvar (SR-modus) for & fa kjent posisjon,
uten bruk av formular. Deretter kan trekkraftkjgretayet ga over i skiftemodus (SH-modus).

4. Feil pa handholdt terminal

Dersom det ved oppstart viser seg at den handholdte terminalen er i ustand, og det ikke finnes
ngkkel for sikring, kan toglederen tillate arbeidet under fglgende forutsetninger:

a) Dersom arbeidet skal forega pa stasjon, skal toglederen sperre hele stasjonen og
tilstatende blokkstrekninger, og hovedsikkerhetsvakten skal sette opp signal 1A/1B «Stopp»
ved stasjonsgrensene.

b) Dersom arbeidet skal forega pa linjen, skal toglederen sperre blokkstrekningen og
tilstatende stasjoner eller blokkstrekninger, og hovedsikkerhetsvakten skal sette opp signal
1A/1B «Stopp» etter reglene i punkt 8.82 nummer 1 og 2. Om ngdvendig ma ogsa
sporavsnittet der signal 1A/1B «Stopp» settes opp sperres.

Merk: Dette gjelder feil pd handholdt terminal og ikke tilfeller av manglende dekning.

Arsak: Funksjonalitet i ERTMS og fiernstyringsanlegg medfarer behov for endring av regelverk.
Bestemmelsene er en del av revisjonen av TJN fra 8. desember 2024.

Jorgen Langhelle Pedersen
Trafikkdirektor
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